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Poste de conduite tfun v6hlcule automobile compre- 
nant une planche de bord (20) et un module de commande 
de direction (21) comportant un espace de ranoement (23) 
disposd dans ou sous ladite planche de bord (21) et en ce 
qu'll comprend des moyens (11,13) pour d^lacer et main- 
tenir ledit module de commande de direction (21) entre au 
moins une position de service et une position escamot6e 
dans ledit espace de rangement 
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La pr§sente invention conceme un poste de conduite d'un vehicuie 
automobHe. 

De fagon classique. un poste de conduite de vehicuie automobile comporte 
notamment, d\ine part une planche de bord destinee a porter les affichages des 

5 appareils de bord» et d'autre part un module de commando de direction constitug 
d'un volant monte sur une colonne de direction. 

Jusqu'd present, le volant reste en position d'utilisation, que le v^hlcule soit 
en marche ou non, ce qui pr^sente piusieurs inconv^nients. En particulier, le 
volant reduit Tespace disponible dans Thabitade d la place du conducteur ; en 

10 r6duisant cette place dans rhabitacle, il engendre une mauvaise ergonomie de 
penetration dans le vehicuie ; il est difficile d proteger centre les vols et il 
presente un certain danger en cas de choc malgr§ les systdmes de security dont 
les volants sont equipts. En outre, cette conception est techniquement complexe 
et conduit d des rSglages difficiles. 

15 II est evident de constater qu'd ranr§t du vehicuie la fbnction de direction est 
inutile. Par consequent, la presence permanente du module de direction est une 
g§ne. 

Le tHJt de la presente Invention est de remedler k cet inconvenient en 
. .propc5ar:t un poste de conduite d'un vehicuie automobile cqmprenant rii-^'r^mment 
20 une planche de bord et un module de commando de direction, le module mobile 
de commando de direction etent escamoteble de fagon d degager de la place 
dans lliabitecle lorsque la fonction de direction n'est pas utile. 

A cet effet llnvention a pour objet un poste de conduite d'un vehicuie 
automobile comprenant une planche de bord et un module de commando de 
25 direction. Ledit poste de conduite comprend un espace de rangement dispose 
dans ou sous la planche de bord. En outre, il comprend des moyens pour 
deplacer et matntenir te module de commando de direction entre au molns une 
position de service et une position escamotee dans I'espace de rangement. 

Les moyens pour deplacer et maintenir le module de commando de 
30 direction comportent, par exemple, un bras principal monte coulissant dans ledit 
espace de rangement pour pennettre une translation du module de commando 
de direction entre ladite position escamotee et une position de rangement, et un 
moyen de liaison entre ledit module de commando de direction et ledit bras 
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principal et permettant au module de commande de direction de basculer de 
ladite position de rangement ^ ladite position de service, et inversement De 
preference, les mouvements de translation du bras principal et de rotation du 
moyen de liaison entre le module de commande de direction et ie bras principal 
5 sont assures par des moteurs. 

La planche de bord du poste de conduite du vShicule peut comporter, en 
outre, un ^cran de >dsualisation retractable et un couverde mont6 mobile entre 
une position ferm^e et une position ouverte. 

De preference, les mouvements d'ouverture et de fermeture de recran de 
10 visualisation et du couverde sont assures par un moteur. 

Par exemple, I'espace de rangement est dispose dans la planche de bord et 
recran de visualisation et son couverde sont disposes ^ la partie superieure de 
i'espace de rangement de ^(on e assurer la fermeture de cet espace de 
rangement lorsque recran et ie couverde sont en position fenmee. 
15 De preference, le module de commande de direction comporte une paire de 
manettes montees mobiles entre une position de retrait et au molns une position 
d'extension. De preference, le mouvement des manettes entre la position de 
retarait et la position d'extension est assure par un moteur. 

. Les msnctSss p>:»jvent. par exemple, fitre reliees a Isurs supports respecSfe r ' </ait '^*fi 
20 par rintermediaire de bfas montes coulissants radialement dans des rails de 
guidage ; Les bras comportant chacun une cremailiers en prise avec un pignon 
entraTne par un moteur. 

De preference, les manettes sont montees nwbiles entre au moins deux 
positions d*ecartement angulaire. Le mouvement des manettes entre ces 
25 positions est assure par un moteur. 

De preference, le poste de conduite comporte en outre un module de 
commande des drfferents moteurs pouvant realiser des sequences de passage 
d*une position e une autre position d'au moins I'un des dispositife du poste de 
conduite pris parmi le module de commande de direction, recran de visualisation 
30 et le couverde. 

En outre, le module de commande des moteurs peut etre relie e un 
dispositrf de detection de chocs, de telle sorte qu'en cas de choc le module de 
commande puisse dedencher une sequence d'escamotage rapide du module de 
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commande de direcbon. De pr6f6rence enfin. le module de commande de 
direction est du fype "sans liaison mScanique". 

Le poste de oonduite du v6hicule alnsl constitud a Pavantage de laisser une 
place importante pour le oonducteur lorsque le vShicule est d Van&t, ce qui fecilite 
5 son installation dans le v6hicule. En outre, du faH de la presence de moteurs et 
d'automatismes pemiettant de mettre les diff^rents 6l6ments du poste de 
oonduite en position, le r^glage du poste de condurte est facility. 

L'Invention va §tre maintenant d6crite plus en detail en regard des figures 
annexees dans lesquelles : 
10 - la figure 1 repr§sente une vue en perspective d'un poste de conduite d*un 
v^hicule automobile comportant une planche de bord et un module de 
commande de direction escamotable dans la planche de bord ; 

- la figure 2 repr^sente une vue sch^matique en coupe d'un poste de 
conduite d'un vehicule automobile 6quipd d'une planche de bord et d'un 

15 module de commande de direction escamotable dans la planche de 

bord ; 

- les f^ures 3A, B, C, D rsprteentent un poste de conduite de vehicule 
automobile comportant une planche de bord et un module de commande 

de direction, escamotaljle dans la planche de bord dans quab G position:; : , . * ^ - • ^^^i 
20 position de service, deux positions Intenn^dlaires et position dscamot^e ; 

- la figure 4 repr6sente une vue en coupe sch^matique de c6t6 du module 
de commande ; 

- la figure 5A reprfesente une vue en coupe schdmatique du dessus du 
module de commande ; 

25 - la figure 5B reprteafite une vue schematique en perspective d'un 
dispositif de commande de position d*une manette du module de 
commande ; 

- les figures 6A, B, C repr6sentent des vues schSmatiques de trols 
positions d'Scartement anguiaire des deux manettes du module de 

30 commande ; 

- la figure 7 repr6sente une vue schematique en coupe d'un poste de 
conduite de vehicule automobile comportant une planche de bord et un 
module de commande de direction escamotable sous la planche de bord. 
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Le poste de cx)nduite d*un v^hicule automobile repr6sent6 d la figure 1 
comporte une planche de bond, repSrte g6n6ralement par 20, et un module de 
commande de direction, rep§r6 g6n§ralement par 21. La planche de bond 
comporte, 6galement un ensemble d'affichage, rep6r§ g^nSraiement par 22, 
5 constitud d*un 6cran 14, d*un couvercle 17. Enfin, la planche de bord comporte un 
espace de rangement 23 destind d recevoir le module de commande de direction 
21. 

Le module de commande de direction 21, du type <csans liaison 
m^canique^, comporte un moyeu fixe 3 qui porte deux manettes, une manette 

10 gauche 1 et une manette droite 2, destinies h Stre manipui§es par le conducteur, 
de la m§me fegon qu'un volant dassique, afin de piloter Torientation des roues 
directrices du v§hicule. Les manettes de droite 2 et de gauche 1 sont mobiles 
radialement par rapport au moyeu 3 de fagon ^ pouvoir §tre mises dans une 
position de retrait, position dans laquelle les manettes sont le plus proche de 

IS raxe du moyeu fixe et dans une position d'extension oO elles sont le plus eloign^ 
de raxe du moyeu fixe. La position d'extension, representee d la figure 3A, 
correspond d la position de service du nKxlule de commande de direction. La 
position de retrait des manettes. representee d la figure 3B, connespond e une 
position dans laquelle le module de comrnaride de direction est pr6t e etre rarige. 

20 Ainsi que montre e la figure 4, le moyeu fixe 3 est porte par un bras 
principal 13 et fixe e celuKd par llntenmedlaire d'une chamiere horizontale 11 qui 
pennet au moyeu fixe 3 de basculer d'une position de service 30 avec les 
manettes en position d'extension, representee e la figure 3A, e une position de 
rangement 32 avec les manettes en position de retrait, representee d la figure 

25 3C, et inversement La position de rangement con^spond e une position dans 
laquelle le moyeu fixe 3 est bascule pour dtre paralieie au bras du support 13. de 
fagon e pouvoir dtre glisse dans Pespace de rangement 23. Le basculement du 
moyeu fixe 3 est assure par un moteur, non represente, entrafnant I'axe de la 
chamidre 11. 

30 Le bras principal 13 est monte mobile en translation de fegon e pouvoir §tre 
retracte d Pinterieur de Tespace de rangement 23 ou etendu hors de Tespace de 
rangement 23, et aInsi de faire passer le module de commande de direction 21 
de la position de rangement 32 e la position escamotee 33 et inversement. Le 
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bras support 13 peut §tre mis en mouvement de translation par i'intenn6diaire 
d'une cremailldre 34 entraTn§e par un pignon 35 animd par un moteur non 
represents. 

Le dispositif de visualisatton, rep6r6 gSnSralement par 22 et qui comporte 
5 un 6cmn 14 et un couverde 17, est mobile entre une position d*ouverture 
representee e la figure 1 ou e la figure 3A et une position femnee representee d la 
figure 3B dans laquelie i'ecran 14 et le couverde 17 sont rabattus de fagon d Stre 
dans le prolongement de la surface de la planche de bord 20. Dans cette position 
femiee, le couverde 17 occulte I'espace de rangement 23. Le couverde 17 est 

10 monte articuie sur planche de bord 20 par rintermediaire d'une chamiere non 
representee. Uecran 14 est lie de fagon articuiee au couverde 17 par une 
chamiere non representees d'une part, et aux bords de Touverture de I'espace de 
rangement 23 dans la partie superieure de la planche de bord 20 par 
rintermediaire de rails de guldage 15. Le mouvement d'ouverture et de fermeture 

15 de ce dispositif de visualisation 22 est assure par un moteur 1 6. 

Le module de commando de direction, reper§ generalement par 21 , du type 
"sans liaison mecantque" est un dispositif dans lequel les dispositifs d'orientation 
des roues direcbices du vehicule sont relies au module de oommande de 
direction par ilntermedlaire d\in moyen eiectrique. Un tel dispositif ast connu en 

20 lui-mSme. mais vaoependantetredecritsucdnctement 

Le moyeu fixe 3 du module de commando de direction 21 comporte, de 
fagon connue en elle-meme, un moteur de retour de force 4 relie eiectriquement 
au moyen d'orientation des roues du vehicule, et comporte un axe sur lequel sont 
montes, par rintemnedialre des supports 5 et 6, les manettes de gauche 1 et de 

25 droite 2. 

Les manettes de gauche 1 et de droite 2 et sont reliees par Ilntermedlaire 
de bras 40, 41 e leurs supports respectifs 5 et 6. Les bras coulissant dans des 
rails de guldage 18 et 19 respectivement peuvent etre deplaces et mis en 
position par I'intemnediaire des nrateurs 7 et 8 entraTnant chacun un pignon 42 en 
30 prise avec une cremailiere 43 situee sur chacun des bras. Les deux supports de 
manettes 5 et 6 sont montes rotatife Tun par rapport e Tautra autour de i'axe du 
moteur de retour de farce 4 par rintennedlaire d'un moteur 10 de conrection 
angulaire, qui permet de fairs toumer les supports de manettes Pun par rapport e 
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I'autre. Les deux supports de manettes 5 et 6 peuvent §tre verrouill§ dans une 
position precise par inntenn^diaire d*un plot de verrouillage 9. Ainsi. les deux 
manettes 1 et 2 peuvent §tre r6gl6es dans des positions anguiaires variables 
representees k titre d'exemple aux figures 6. A la figure 6A, les manettes sont 

5 dans la position de base, les mains pouvant fbnmer entre eiles un angle compris 
entre 110'' et 180'', position recommand§e lots de l*apprentissage de la conduite 
et qui est pr§fi§rable en utilisation citadine. La position interm§diaire representee 
d la figure 6B correspond d une posita'on dans laquelle les mains peuvent former 
entre elles un angle d'environ 160''. Cette position pemnet une bonne mallrise sur 

10 terrain accidents. La position repos representee a la figure 6C est une position 
dans laquelle les mains sont dites en position basse, c'est une position plus 
relaxante sur voie rapide lors de longs trajets. 

Le passage d'une position des manettes d une autre position des manettes 
se fait de la fagon suivante : le plot du verrouillage 9 est mis dans une position de 

15 retrait qui pemiet le mouvement d\jn support de manette par rapport d Tautre 
support de manette. le moteur de connection angulaire 10 se met alors en 
mouvement et fait toumer l*un des supports de manettes 5 par rapport d Pautre 
support de manette. Lorsque les deux supports de manettes ont toume I'un par 
rapport ^ fautre d'un angle suffisant pour passer d*une position d Vaiitre^ position 

20 souhaitee. le plot de verrouillage 9 est remis en position de fa^on ^ figer la 
nouvelle configuration des manettes. Ce changement de position doit, de 
pre^rence, dtre realise vehicule d I'arrdt Mais il peut cependant etre realise 
vehicule en marche d condition que la Vitesse de rotation du moteur de con^on 
angulaire 10 soit relativement lente et d condition egalement que le v6hicule soit 

25 dans des conditions de circulation pas trop diffidles. 

Lorsque les manettes 1 et 2 sont en position d'extension et sont fixees dans 
une position angulaire detenmin6e, elles sont mobiles simultan6ment en rotation 
de fegon d pouvoir entiraTner Paxe du moteur de retour de force et ainsi 
commander I'orientation des roues du vehicule. 

30 L'ensemble ainsi constitue par le module de commando de direction 
comportant un moyeu fixe portent deux manettes retractables et neglables, monte 
sur un support retractable d Tinterieur d'un espace de rangement, constitue un 



poste de oonduite de vShicule dont le dispositif de cx)mmande de direction est 
escamotabie et configurable. 

Pour permettre les diff^rents mouvements des diff6rentes parties du 
dispositif, le poste de conduite du v^hicule comporte un module de pilotage des 
5 moteurs, non repr§sent6. Ce module de pilotage des moteurs peut falre effectuer 
par chacun des moteurs des mouvements predetermines et enregistres selon 
des sequences preenreglstr§es qui sent, par exemple, des sequences de 
rangement du module de commando de direction ou, au contraire, la sequence 
de mise en position de service du nradule de commando de direction. Ce module 

10 de pilotage des moteurs peut Sgalement memoriser des positions parfa'culidres du 
module de commando de direction 21 ainsi que des manettes 1 et 2, ces 
drffdrentes positions conespondant d des positions choisies par diff^rents 
conducteurs. Ainsi, lors de la mise en place par un conducteur particulier, celui-ci 
peut seiectionner la position qu'il souhaite pour le module de commando de 

IS direction, et le nruxiule de pibtage des moteurs fait executor la sequence qui 
positionne le module de commando de direction dans la position s^lectionnee. 

Les sequences que rhomme du metier sait determiner aisSment sont, par 
exemple, les sequences d'escamotage et de mise en service du module de 
commando de direction. Par exemple, pour Tescamotage du module de 

20 commando de direction, brs de la premiere etape, les manettes 1 et 2 ciu module 
de commando de direction sont ramenees de la position d'extenslon e la position 
de retaBit, puis le moyeu fixe 3 est bascule de fiagon d &tre amene 
horizontaiement par rapport au bras principal 13, puis par rintemnediairiB du 
moteur 12, qui entraTne la cremailiere portee par le bras principal 13, le bras 

25 principal 13 est amene en translation vers I'interieur de I'espace de rangement 
23, et enfin recran 14 et le couverde 17 sont rabattus pour reformer Pespace de 
rangement 23. 

Cette sequence d'escamotage qui, en general, est effectuee lorsque le 
vehicule est d ranr§t et que le conducteur n'a plus besoin d'assurer la fonction de 
30 commando de direction, peut egalement etre declenchee par un dispositif de 
detection de choc en cas de choc du vehicule contre un obstacle. L'escamotage 
du module de direction peut alors se fairs ^ une vitesse eievee de fagon e eviter 
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que, sous Peffist du choc, le conducteur vienne heurter violemment le module de 
commande de diiBCtion. 

Une sequence de mise en position de service du module de commande de 
direction est. par exemple, I'inverse de la sequence d'escamotage qui vient d'§tre 
s dterite. 

Dans le mode de realisation qui vient d*§tre d^crit, le module de commande 
de direction 21 est escamotable dans un espace de rangement 23 dispose 
rintSrieur de la pianche de bord 20 et juste en dessous de l*6cran de visualisation 
14 et de son couverde 17, st bien que, lorsque T^cran de visualisation 14 est 

10 range et le couverde 17 ferm6, ce couverde fenme Tespace de rangement 23 du 
module de direction 21. Mais le module de direction peut egalement §tre range 
dans un espace de rangement 23' dispose sous la pianche de bord 20 du 
vehicule, comme cela est represente e la figure 7. Dans ce cas, it nV a plus de 
relation entre le dispositif d'escamotage du module de direction et recran de 

15 visualisation et son couverde. 

Le dispositif tel qu'il vient d'etre decrit est un dispositif qui comporte un 
nrKxlule de commande de direction du type "sans liaison mecanique". Mais 
rhomme du metier comprendra que le prindpe du module de direction 
escamotable dans ou sous le tableau de bord peut egalema^t dtre applique avec 

20 un module de commande de dirbction "avec liaison mecanique" pourvu que, dans 
ce dispositif de commande de direction, le moyen de transmission mecanique 
soit un moyen de transmission qui permette un deplacement du volant de 
commande, c'est-d-dire qui comporte au molns une oolonne teiescopique et, 
eventuellement, une articulation du volant autour de son moyeu de fagon k ce 

25 que le volant puisse dtre rat>attu et deplaoe sous le tableau de bord. 
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REVENDiCATIONS 

1. Poste de conduHe d'un v6hicule automobile comprenant une planche 
de bord (20) et un module de commande de direction (21), caract6ris6 en ce que 
5 ledit poste de conduite comprend un espace de rangement (23. 23*) dispose 
dans ou sous iadite planche de bord (21) et en ce qu'il comprend des moyens 
(11, 13, 34, 35) pour d6placer et maintenir ledit module de commande de 
direction (21) entre au molns une position de service (30) et une position 
escamot^e (33) dans ledit espace de rangement. 

10 2. Poste de conduite selon la revendication 1, caract6ris6 en ce que les 
moyens pour d6placer et maintenir le module de commande de direction (21) 
comportent un bras principal (13) mont6 coulissant dans ledit espace de 
rangement (23, 23') et un moyen de liaison (11) entre ledit module de commande 
de direction (21) et le bras principal (13) permettant au module de commande de 

15 direction (21) de basculer entre iadite position de service (30) et une position de 
rangement (32). 

3. Poste de conduite seion la revendication 2, caract6risd en ce qu'il 
comprend des moteurs pour assurer les mouvements de translation du bras 
principal (13) et de basculement du module de commande de direction (21). 
20 4. jPoste de conduite seion la revend'i;ation 1 d 3, caract6ris6 en ce que 
Iadite planche de bord (20) comprend, en outre, un teran de visualisation (14) 
rdtractable et un couverde (17) montd mobile entre une position fermte et une 
position ouverte. 

5. Poste de conduite selon ia revendication 4, caracterisS en ce qu'il 
25 comporte au molns un moteur (16) pour assurer les mouvements d'ouverture et 

de fenneture de I'teran de visualisation (14) et du couverde (17). 

6. Poste de conduite selon la revendication 4 ou la revendication 5, 
caracttrisd en ce que ledit espace de rangement (23) est dispose dans Iadite 
planche de bord (20) et, en ce que Pdcran de visualisation (14) et le couverde 

30 (17) sent disposes d ia partie sup6rieure dudit espace de rangement (23) de 
fa^on d assurer la fermeture dudit espace de rangement (23) lorsque ledit §cran 
(14) et ledit couverde (17) sent dans Iadite position femn6e. 
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7. Poste de conduite selon rune des queiconques revendications 1 d 6. 
caract^sd en ce que ledit module de commande de direction (21) comporte une 
paire de manettes (1. 2) monttes mobOes entre une position de retrait et au 
moins une position d*extension. 
s 8. Poste de conduite seion la revendication 7, caractdrisd en ce quil 
comporte au moins un moteur (7, 8) pour assurer le mouvement desdites 
manettes (1 , 2) entre ies positions de retrait et d'extenston. 

9. Poste de conduite selon la revendication 8. caract6ris6 en ce que Ies 
manettes (1.2) sont reli^ d leurs supports respectifs (5. 6) par I'intemigdiaire de 

10 bras (40, 41 ) months coulissant radiaiement dans Ies rails de guidage (1 8. 1 9). et 
comportant chacun une cr6maili§re (43) en prise avec un pignon (42) entratnd 
parun moteur (7,8). 

10. Poste de conduite selon la revendication 7. 8 ou 9. caract^risd en ce 
que lesdites man^tes (1. 2) sont montSes mobiles entre au moins deux positions 

IS d'teartement angulaire. 

11. Poste de conduite selon la revendication 10, caractSris^ en ce qu'il 
comprend un motmir de correction angulaire (10) pour d^placer lesdites 
manettes (1, 2) dime posHfon d'6cartement angulaire d une autre position 
d'SraEtement angula&e.- . . . f- 

20 12. Poste de conduite selon rune queiconque des revendication 3, 5, 8, 9 - 
ou 11, caracterisd en ce quH comprend en outre un module de pilotege desdits 
moteurs pouvant r&diser des sequences de passage d'une position d une autre 
position d'au moins un des disposltite du poste de conduite pris parmi le module 
de commande de direction, rteran de visualisation et le couverde. 

25 13. Poste de conduite selon la revendication 12, caracterisd en ce que 
ledit module de pilotege desdite motmira est relld d un dispositif de detection de 
chocs de telle sorte qu'en cas de choc, ledit module de pilotege desdite moteurs 
pulsse d^clencher une s^uence d'escamotege raplde dudit module de 
commande de direction (21). 

30 14. Poste de conduite seion I'une quelconque des revendications 1^13. 
caract6ris6 en ce que ledit modute de commande de direction (21) est du type 
'sans liaison mteanique". 
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FIG.6A 



FIG.6B 



FIG.6C 
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